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GEBRAUCHSMUSTERANMELDUNG 

O 

Zweimassenschwungrad mit abgedichtetem Innenraum 

Die Neuerung bezieht sich auf ein Zweimassenschwungrad, umfas- 
send eine erste, mit der Kurbelwelle einer Brennkraf tmaschine 
verbundene Masse, die eine Drehachse mit der Kurbelwelle defi- 
niert, eine zweite Masse, die konzentrisch zur Drehachse ange- 
ordnet ist und gegeniiber der ersten Masse relativ verdrehbar 
gelagert ist, eine Torsionsdampf einrichtung zwischen beiden 
Massen, die in einem zumindest nach radial auBen hin fllissig- 
keitsdichten Raum innerhalb der ersten Masse hineinreicht , 
wobei die erste Masse aus einem ersten scheibenformigen Bau- 
teil besteht, das mit der Kurbelwelle verbunden ist, aus einem 
zweiten scheibenformigen Bauteil im axialen Abstand und einem 
zwischen beiden am radial auBeren Rand angeordneten konzentri- 
schen Ringteil und wobei beide scheibenformigen Bauteile in 
ihren radial auBeren Bereichen durch je eine im wesentlichen 
umlaufende SchweiBnaht mit dem Ringteil fest verbunden sind. 

Ein Zweimassenschwungrad der obengenannten Bauweise ist bei- 
spielsweise aus der europaischen Patentanmeldung 04 27 98 3 
bekannt. Bei diesem bekannten Zweimassenschwungrad sind die 
Bauteile der ersten Masse durch insgesamt zwei liickenlos umlau- 
fende SchweiBnahte fest und dicht miteinander verbunden. Somit 
ist sowohl die Drehverbindung zwischen den Bauteilen sicherge- 
stellt als auch die Dichtheit nach radial auBen, so daS im 
Innenraum ein Dampf /Schmiermittel angeordnet werden kann. 
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Die oben beschriebene SchweiBverbindung zwischen den drei 
Bauteilen der ersten Masse ist nicht unproblematisch . So ist 
es beispielsweise notig, daS samtliche am SchweiBver f ahren 
beteiligten Bauteile absolut fett- bzw. olfrei sein mussen. 
Weiterhin kcnnen sich die Bauteile wahrend des Schwe iBvorgangs 
verformen. Z.B. bei dem haufig angewendeten Laser schweiBen 
mussen die drei zu verbindenden Teile in ihrer AuBengeometrie 
sehr genau aufeinander abgestimmt werden. 

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Neuerung, bei der 
SchweiBverbindung der Einzelteile eines Zweimassenschwungrades 
eine Verbesserung gegeniiber dem Stand der Technik herbeizufuh- 
ren. Vor allem soil die SchweiBverbindung preiswert sein und 
trotzdem die Abdichtung nach radial auBen sichergestellt sein. 

Diese Aufgabe wird gemaB der Neuerung durch das Kennzeichen 
des Hauptanspruches gelost. Durch die zusatzliche Anordnung 
einer umlaufenden, elastischen Dichtung im Bereich jeder 
SchweiBnaht ist es moglich, den Aufwand flir den SchweiBvorgang 
stark zu reduzieren, da die SchweiBnaht selbst nicht mehr 
f lussigkeitsdicht sein mufi, sondern lediglich eine feste Ver- 
bindung herstellen muB. Die Abdichtung erfolgt in jedem Fall 
durch jeweils eine umlaufende elastische Dichtung. Die Abdich- 
tung kann selbstverstandlich auch durch eine umlaufend aufge- 
brachte Dichtmasse erfolgen. Die einzelnen Bauteile mussen 
somit vor dem SchweiBvorgang nicht mehr sorgfaltig entfettet 
werden. Zudem kann bei dem an sich bekannten Entladungsschwei- 
Ben sichergestellt werden, daB sich die Bauteile wahrend des 
SchweiBvorganges nicht mehr verziehen. Die Handhabung der 
einzelnen Bauteile ist besonders vorteilhaft, dann, wenn beide 
scheibenformigen Bauteile mit ihren zylindrischen AuBendurch- 
messern in jeweils eine Ausdrehung im Ringteil radial einge- 
paBt sind, auf einem kleineren Durchmesser als dem zylindri- 
schen AuBendurchmesser einen konischen SchweiBwulst aufweisen, 
der in Richtung Ringteil weist und radial zwischen SchweiB- 
wulst und AuBendurchmesser zwischen zwei radial verlaufenden 
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Dichtung angeordnet ist. Auf diese Weise konnen alle Bauteile 
vor dem SchweiBvorgang in ihre Position gebracht werden, nach- 
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dem die beiden elastischen Dichtungen eingebracht sind. Wah- 
rend des SchweiBvorgangs erfolgt durch eine abgestimmte Kraft 
der Aufschlagung an den SchweiBstellen eine axiale Relativbewe 
gung, so daB die Dichtungen vorgespannt werden. 

Die Neuerung wird anhand eines Ausfuhrungsbeispieles naher 
erlautert. Es zeigen im einzelnen: 

Fig. 1 den Stand der Technik in Form der oberen Halfte eines 
Langsschnittes durch ein Zweimassenschwungrad; 

Fig. 2 die drei Grundbauteile der ersten Masse vor dem 
SchweiBvorgang . 

Fig. 1 zeigt im Prinzip Darstellung eines Zweimassenschwungra- 
des 1, bei welchem die erste Masse 2 aus <zwei scheibenfcrmigen 
Bauteilen 7 und 8 besteht, die konzentrisch zu einer Drehachse 
4 angeordnet sind und wobei das scheibenf ormige Bauteil 7 
drehfest mit einer nicht dargestellten Kurbelwelle einer Brenn 
kraftmaschine verbunden ist. Beide Bauteile 7 und 8 sind in 
axialem Abstand zueinander durch ein Ringteil gehalten, wel- 
ches die Begrenzung nach radial auBen hin darstellt. Die drei 
Bauteile sind zwei SchweiBnahte 10 und 11 fest und dicht mit- 
einander verbunden, Sie stellen einen nach radial auBen hin 
dichten Raum dar, in dem sich eine Torsionsdampfeinrichtung 6 
erstreckt. Diese steht wiederum mit der zweiten Masse 3 in 
drehf ester Verbindung. Beide Massen 1 und 2 sind iiber ein 
Lager 5 gegenseitig fixiert und im vorgegebenen MaB gegen die 
Kraft der Torsionsdampfeinrichtung 6 verdrehbar. 

Die beiden SchweiBnahte 10 und 11 mussen f lussigkeitsdicht 
ausgefiihrt sein, da in dem durch die Bauteile 7, 8 und 9 gebil 
deten Hohlraum eine Dampf /Schmier f lussigkeit angeordnet ist, 
in der sich die Torsionsdampfeinrichtung 6 bewegt . Die flvissig 
keitsdichte SchweiBverbindung bedingt einen absolut fett- bzw. 
olfreien Zustand der Bauteile. Zudem besteht die Gefahr, daB 
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Gegeniiber dem oben beschr iebenen Stand der Technik wird nun 
vorgeschlagen , die erste Masse des Zweimassenschwungrades 
entsprechend Fig. 2 auszubilden und herzustellen. Das Ringteil 
9 wird mit zwei Ausdrehungen 14 bzw. 15 versehen, welche zur 
radialen Fixierung der scheibenf crmigen Bauteile 7 und 8 mit 
ihren zylindrischen AuBendurchmessern 16 und 17 dienen. Beide 
scheibenformigen Bauteile 7 und 8 weisen auf einen Durchmesser 
der jeweils kleiner ist als die AuBendurchmesser 16 bzw. 17 
jeweils einen SchweiBwulst 18 bzw. 19 auf, der konisch ver- 
lauft und mit seinem spitzen Ende vor dem SchweiBvorgang ent- 
sprechend Fig. 2 an eine im wesentlichen radial verlaufenden 
Wand des Ringteils 9 aufliegen. Radial auSerhalb der SchweiB- 
wulste 18 bzw. 19 ist zwischen dem Ringteil 9 und dem schraub- 
formigen Bauteil 7 bzw. 8 jeweils eine elastische Dichtung 12 
bzw. 13 angeordnet, die umlaufend luckenlos ausgebildet ist. 
Beide Dichtungen 12 bzw. 13 konnen aus einem Dichtring beste- 
hen, sie konnen jedoch auch in Form einer Dichtmasse aufge- 
bracht sein. Wahrend des SchweiSvorganges - vorzugsweise Kon- 
densatorentladungsschweiBen - wird jedes der scheibf drmigen 
Bauteile 7 bzw. 8 in Richtung auf das Ringteil 9 zu bewegt, 
wodurch sich einerseits die Spitzen der SchweiBwulste 18 bzw. 
19 verbreitern und mit dem Ringteil 9 fest verbinden und ande- 
rerseits die beiden Dichtungen 12 und 13 dicht vorgespannt 
werden. Somit konnen die SchweiBverbindungen lediglich auf 
mechanische Festigkeit ausgelegt werden und mussen nicht unbe- 
dingt f lussigkeitsdicht sein, da die Dichtf unktion durch die 
Dichtungen erfiillt wird. Dadurch mussen samtliche Bauteile vor 
dem SchweiBvorgang nicht peinlich gesaubert werden, so daB der 
SchweiBvorgang mit seinen Vorarbeiten preiswerter durchzufuh- 
ren ist. Dabei ist es auch moglich, nur in umf angsmaBigen 
Teilbereichen zu verschweiBen, urn so beispielsweise die Erwar- 
mung der Bauteile in Grenzen zu halten. 


FRP Ho/Trl 
26.08.92 


BNSDOCID: <DE 9213357U1 J_> 


FICHTEL & SACHS AG, Schweinfurt 


ANR 1 001 405 Reg. -Nr. 13 195 


SCHUTZANSPRtJCHE 


Zweiraassenschwungrad, umfassend eine erste mit der Kurbel- 
welle einer Brennkraf tmaschine verbundene Masse, die eine 
Drehachse mit der Kurbeiwelle definiert, eine zweite Mas- 
se, die konzentrisch zur Drehachse angeordnet ist und 
gegeniiber der ersten Masse relativ verdrehbar gelagert 
ist, eine Torsionsdampfeinrichtung zwischen beiden Massen, 
die in einen zumindest nach radial auBen hin f lussigkeits- 
dichten Raum innerhalb der ersten Masse hineinreicht , 
wobei die erste Masse aus einem ersten scheibenformigen 
Bauteil besteht, das mit der Kurbeiwelle verbunden ist, 
aus einem zweiten scheibenformigen Bauteil im axialen 
Abstand und einem zwischen beiden am radial aufieren Rand 
angeordneten konzentrischen Ringteil und wobei beide schei- 
benformigen Bauteile in ihren radial auBeren Bereichen 
durch die eine im wesentlichen umlaufende SchweiBnaht mit 
dem Ringteil fest verbunden sind, dadurch gekennzeichnet , 
daB zusatzlich zu jeder SchweiBnaht und neben dieser zwi- 
schen jedem der scheibenformigen Bauteile (7, 8) und dem 
Ringteil (9) eine umlaufende, elastische Dichtung (12, 13) 
angeordnet ist. 

Zweimassenschwungrad nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet , daB die SchweiBverbin- 
dung vorzugsweise durch Kondensator-EntladungsschweiBen 
hergestellt-ist — — - — ■ - - — "~ 
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3. Zweimassenschwungrad nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet , daB beide scheibenf crmigen Bauteile (7, 8) 
mit ihrem zylindr ischen AuBendurchmesser (16, 17) in je- 
weils eine Ausdrehung (14, 15) im Ringteil (9) radial 
eingepaBt sind, auf einem kleineren Durchmesser als dem 
zylindr ischen AuBendurchmesser einen konischen SchweiB- 
wulst (18, 19) aufweisen, der in Richtung Ringteil (9) 
weist und radial zwischen SchweiBwulst und AuBendurchmes- 
ser zwischen zwei radial verlaufenden Flachen von Ringteil 
(9) und den scheibenf ormigen Bauteilen (7, 8) die Dichtun- 
gen (12, 13) angeordnet sind. 
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